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Orsovai Dezs6é

ZARTTERI EB — TOULOUSE HELYETT BORDEAUXBAN

Hosszu, faraszté -majdnem végig esett az es6é —, de 6romteli autdzas utan oktdber 3-an hétfén délutan
érkeztliink meg Bordeauxba, az idei zarttéri EB helyszinére. Dr. Reé Andras, Sikdsd Zoltan, Orsovai
Dezs6 Osszeallitasu csapattal, Simon Gyula idémérével kiegésziilve utaztunk. A cimben szerepl6 Toulouse
ne tévesszen meg senkit. Elkavartunk egy rosszul kitablazott, még épllé autdpalya csomdpontnal
Toulouse felé, ez 60 km pluszt jelentett. Emiatt Toulouse a hibak és tévesztések szimbdlumaként
szalldige volt a verseny és a hazaut alatt - igy kerUlt a cimbe is.

A versenyt a Velodromban, egy specialis kerékpar csarnokban rendezték, amely 40 méter magas,
impozans faszerkezet(l, kézépen gulat formald tetdszerkezettel éplilt. Ebben a teremben tartjdk a francia
bajnoksagokat, a kisebb kategoéridk versenyeit és tobb éve minden nyaron nyilt nemzetk6zi versenyt is
rendeznek a nemzetkozi kategodriak (F1D, F1L) szamara. Mi eddig nem jartunk itt, ezért izgalommal és
kivancsian cserkésztik be a termet az érkezés napjan.

Méasnap a hivatalos tréninggel kezd6dott a program. A rendez6k azzal biztattak, hogy ilyenkor oktdber
elején a legkiegyenlitettebb az id6jaras, a killsé és bels6é hémérséklet kozel azonos, tehat minden
rendben lesz a teremmel. Az el6késziiletek, az el6zetes informaciok és a rendezGk helyi tevékenysége
szamos kivannivalét hagytak maguk utan, de Reé Bandi és mas csapatvezetdk erbteljes fellépésére ezek
is elviselhetévé valtak. A megnyitdt példaul addig szervezték, amig id6 hidnyaban elmaradt. A szallas,
étkezés és a bankett megfelel6 szinvonall volt, a francia emberek kedvesek, baratsagosak, toleransak és
vendégszeretdek voltak.

A tréningnap reggelén a teremben 15°C volt, a paratartalom 73 % és ez a két évvel korabbi rossz londoni
emlékeket idézte fel bennlink. Huzatos és hiivis volt a terem, nem lehetett rendesen emelkedni, sok volt
a kisodrédas, allanddan ballonozni voltunk kénytelenek. Nem panaszképpen emlitve, de napi 12 6rat
dolgoztunk a teremben.

A lecke az volt, hogy a Mlegyetemre beallitott modelljeinket kellett ehhez a teremhez hangolni, hogy a
legjobb idGket elérjik. Ki-ki a sajat elképzelésének megfeleléen, de allanddan egyeztetve, konzultalva,
figyelve tette a dolgat. Végll is a pestihez hasonlé eredményekkel zartuk a napot. Szerdan kezd6détt a
verseny, napi két hivatalos starttal, kozottiik ebédsziinet, reggel 10-ig pedig tréning lehetdséget
biztositottak. Az els6é nap végén egészen jol alltunk, Bandi tizedik, Zoli tizenhetedik, én pedig az élen
voltam, egy szép masodik starttal, csapatban az angolok utan a masodikak voltunk. Kiemelked6
eredmény nem szliletett és az mar ekkor latszott, hogy a ballonozasnak doénté szerepe lesz a
végeredmény alakulasaban.

A masodik napon egy kicsit jobb volt a terem, és a délutani 4. startban szllettek a legnagyobb id6k. A
nap végére mindharman javitottunk, és egy-egy gyengébb startot lecseréltiink. Bandi a tizedik, Zoli a
tizenkilencedik, én az elsé helyen zartuk a napot, csapatban még mindig az angolok utan a masodik
helyen alltunk. Nekem a negyedik startban egy csodalatos replléssel Uj, egyéni cslcsot siker(lt
repitenem, ami végll is a verseny legnagyobb ideje volt, és tudom, hogy az angyaloknak is kozlik volt
ehhez! Minden versenyt az elsd startokban kell megnyerni , mondogattuk egymésnak, ennek megfeleléen
a harmadik napon sajnos nem sikerllt érdemben javitanunk. Igy végll is Bandi a tizedik, Zoli a
huszonkettedik lett, én pedig az élen végeztem. A szoros versenyben csapatban viszzaszorultunk a
harmadik helyre, mert a romanok javitottak és igy megel6ztek benninket.

A 35:55-0s startban a 93 jeli modellemen 470 mm atmérgjli 55mm lapatszélességli, szimmetrikus
Iégcsavart hasznaltam, és szamos motor elszakitasa utan a 99/5 jell gumibdl 2,48 gr/m-es méretre 1707
fordulatot tudtam huzni, majd visszaengedés nélkiil 30 gcm nyomatékkal startoltam. A leszallds utan 165
fordulat maradt a motoron.

A 2001-ben bevezetett szabalyzat mddositas ota kialakultak a trendek a modellek kialakitasat és a
technikai megoldasokat illetéen. A harminc versenyz6 koéziul mar csak ketten haszndltak merevitett
szarnyat, és alig volt mikrofilmes boritds. Ekkora és ilyen teremben elény és jo eredményhez
nélkllozhetetlen a légcsavar emelkedését allitd mechanika (a magunk kozétt csak ,kltylinek” vagy
»~mozgonyanak” becézett szerkezet). Volt néhany modell, amely e nélkil repiilt, de nem tudtak komoly
eredményt elérni és tobb volt a sérilés is kdzottik. A repult idéket tekintve soknak tlinik a 0,6 gram
gumi! Ugy latszik, kulcsfontossagl tényezdvé valt a torzsmerevités kialakitdsa, a teremhez valo
beszabalyozasa is. SzélsGséges, vagy extra kialakitasi modell egy két kivételtdl eltekintve nem volt. A
lefelé tort torzskialakitdst mar csak egy versenyzd hasznalta, viszont elterjedt a dihedrdl csillapité és
ezzel egytt az oldalkormany elhagyasa.

A hazafelé jo idében kellemesebb volt az Ut. Koézben f6leg a verseny tapasztaltait, a leszlrhet6
tanulségokat és a kovetendé iranyt elemezgettiik.

Sokat dolgoztam az idén is, de Isten segedelmével nem volt hidbavaldé ez a munka. A két éve
elkezdett fejlesztés az idén beérett. A Mliegyetemen idén elért két vilagrekord is azt engedte
sejtetni, hogy jo lehet ez a modell itt is, ha én is felnovok hozza. A siker mellett fontos
valamennyilink szamara a tanulsagokat megszivlelnliink, hogy ugyanazt a hibat ne kovesstk el
Ujra. Halas vagyok az eredményért, a csapatért, az egyittlétért, a részvétel lehetGségért
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